
REPORT GTS PRO SILVERSTONE 
D.G./TOROSANI ; 

COME DA REFERTO DEL GP DI FRANCIA QUESTA D.G. CONTROLLERA D’UFFICIO TUTTE LE GARE DI 

TOROSANI , RIAMMESSO DALLA SQUALIFICA A QUESTE CONDIZIONI. IN QUESTA PRIMA GARA POST 

SQUALIFICA,TOROSANI DENOTA UNA GUIDA “SCORBUTICA” E POCO LINEARE , COMPORTAMENTO CHE 

INEVITABILMENTE PORTA , NELLE OCCASIONI DI LOTTA , AL CONTATTO CON GLI AVVERSARI. 

QUESTA D.G. EVIDENZIA ANCHE UN CONPORTAMENTO PERICOLOSO QUANDO IL PILOTA IN FRENATA 

CURVA 16 PERDE DA SOLO IL CONTROLLO VETTURA FINENDO FUORI PISTA, IN UN PRIMO MOMENTO 

CERCA LA VIA DEL RIENTRO IN PISTA , PER POI CAMBIARE IDEA ATTRAVERSANDO LO SPAZIO DI CURVA 

16/17 CONTROMANO PER TAGLIARE ULTERIORMENTE TUTTA LA CORSIA DI INGRESSO BOX ,ANDANDO 

RIPETUTAMENTE CONTRO LE BARRIERE PER  RITIRARSI DEFINITIVAMENTE. QUESTA D.G. FA’ PRESENTE AL 

PILOTA CHE UN SEMPLICE PREMERE ESC SAREBBE STATO PIU’ SEMPLICE E’ CORRETTO. 

QUESTE SONO AUTO DI CONTATTO, E INEVITABILE MA QUESTA E’ ANCHE LA CATEGORIA “PRO” E CI SI 

ASPETTA “PROFFESSIONALITA” DA TUTTI. NELLO SPECIFICO NON SOPRAGGIUNGEVA NESSUN PILOTA E 

LA MANOVRA NON HA CREATO DISAGI IN PISTA. 

PENALITA’: SOLO UN MONITO PER TOROSANI  A NON RIPETERE ULTERIORI ERRORI CHE SONO SARANNO 

PIU’ TOLLERATI E CORRELATI DAL RIPRISTINO SQUALIFICA DAL CAMPIONATO 

D.G./MUSSI ; 

IL PILOTA MUSSI CONTRAVVIENE AL REGOLAMENTO FACENDO SEGNARE IL PROPRIO BEST LAP IN 

QUALIFICA CON UN TAGLIO DI PISTA, COME DA REGOLAMENTO AVREBBE DOVUTO ALZARE IL PIEDE E 

ABORTIRE IL GIRO, COSA NON AVVENUTA. 

PENALITA’: DIVIETO DI PRENDERE PARTE ALLE QUALIFICHE DEL PROSSIMO G.P. CON PARTENZA DAL 

FONDO DELLO SCHIERAMENTO PER MUSSI. 

GARA1 CURVA 8  D.G./TOROSANI/ANDREINI ; 

IN USCITA CURVA 8 TOROSANI HA UNA LINEA MOLTO INTERNA E ANDREINI NE APPROFITTA PER 

SUPERARLO IN VELOCITA’ ALL’ESTERNO. ANDREINI E AVANTI A TOROSANI MA INVECE DI FINIRE IL 

SORPASSO METTENDO LA VETTURA TUTTA DAVANTI AL SUO AVVERSARIO COMINCIA UNA MANOVRA DI 

RIENTRO VERSO DESTRA, AL CONTEMPO TOROSANI MANTIENE UNA LINEA PULITA AD USCIRE. LE DUE 

LINEE SONO DESTINATE AD INCROCIARSI MA NESSUNO DEI DUE PILOTI FA’ QUALCOSA PER EVITARLO 

CON L’UNICO RISULTATO DI ARRIVARE AL CONTATTO CON ANDREINI CHE HA LA PEGGIO. 

PENALITA’: I.G. 

GARA1 CURVA 12 PASQUALI/VINCI ; 

VINCI E’ IN LOTTA CON MAMBRETTI ALLE MAGGOTTS E ARRIVANDO AD UN CONTATTO ESCE FUORI DAL 

TRACCIATO. NEL RIENTRARE ALLE BECKETTS ARRIVA IN PISTA ALL’APICE DI CURVA 12 MA NONOSTANTE 

PASQUALI TENESSE UNA LINEA PIU’ LARGA PER EVITARE IL CONTATTO , VINCI ENTRA CON TROPPA 



VELOCITA’ , EVIDENZIATA DA UNA LINEA CHE LO PORTA PIU’ AD USCIRE CHE PIUTTOSTO A CURVARE , 

CON IL RISULTATO DI COLPIRE PASQUALI . PASQUALI PERDERA’ 4 POSIZIONI. 

PENALITA’ : WARNING PER AGGRAVANTE DI RIENTRO PERICOLOSO CON CONTATTO E 25 SEC. DI 

PENALITA’ SUL TEMPO FINALE , TRAMUTATO IN DIVIETO DI PRENDERE PARTE ALLE QUALIFICHE AL 

PROSSIMO G.P. CON PARTENZA DAL FONDO DELLO SCHIERAMENTO PER VINCI. 

GARA 1 CURVA 3 MAMBRETTI GUARELLA ; 

GUARELLA TENTA IL SORPASSO SU MAMBRETTI IN INGRESSO CURVA 3 MA PARTE DA MOLTO LONTANO 

TENENDO UNA LINEA DECISAMENTE PIU’ STRETTA MA ARRIVANDO A COLPIRE MAMBRETTI ALL’APIVE CI 

CURVA. CONTROLLANDO I PASSAGGI DI ENTRAMBI , SI EVINCE CHE MAMBRETTI FRENA E PERCORRE LA 

SUA SOLITA LINEA CONGRUA CON I PASSAGGI SUCCESSIVI MENTRE GUARELLA ARRIVA LA PUNTO DI 

CORDA CON UNA VELOCITA’ SUPERIORE AL SUO SOLITO DI QUASI 30KM ORARI , IL CHE FA SI’ CHE SE  

ANCHE MAMBRETTI AVESSE LASCITO SPAZIO ALL’INTERNO GUARELLA SAREBBE COMUNQUE FINITO 

TUTTO LARGO COLPENDO LO STESSO MAMBRETTI. MAMBRETTI PERDERA’ 2 POSIZIONI.  

ERRORE GRAVE PER UN “PRO”PERCHE’ ERA EVIDENTE LA MANCANZA DI  SPAZIO PER UN TENTATIVO DI 

SORPASSO , CON UNA VELOCITA’ DI INGRESSO COSI ELEVATA RISPETTO AL PUNTO DI CORDA 

PENALITA : 15 SEC DI PENALITA’ DA SOMMARE SUL TEMPO FINALE DI GARA E 1 WARNING PER 

GUARELLA  

GARA 1 CURVA 4 TESTA/MIGANI ; 

TESTA, DIETRO A MIGANI , ENTRA PIU’ STRETTO IN INGRESSO CURVA 4 NEL TENTATIVO SI 

SOPRAVANZARE IL SUO AVVERSARIO. ANCHE QUI E’ STATA NECESSARIA LA MISURAZIONE DELLE 

VELOCITA’ DI INGRESSO E LINEE DEI DUE PILOTI , MENTRE MIGANI RIMANE CONGRUO CON LA SUA LINEA 

IDEALE E VELOCITA’, TESTA FORZA DI PIU’ L’INGRESSO CON UNA VELOCITA’ SUPERIORE, AL MOMENTO 

DELL’IMPATTO , DI 7/8 KM ORARI. TALE VELOCITA GLI AVREBBE COMUNQUE PERMESSO DI FARE LA 

CURVA USCENDO  OVVIAMENTE PIU’ LARGO MA NON AVREBBE COMUNQUE EVITATO L’IMPATTO COL 

SUO AVVERSARIO , CON LE DUE LINEE DESTINATE AD INCROCIARSI. 

PENALITA : I.G. 

GARA 1 CURVA 7 AZZARELLO/TOROSANI ; 

I DUE SONO IN LOTTA GIA’ DA UN PO’,TOROSANI ARRIVA LUNGO IN FRENATA A CURVA 6 E AZZARELLO 

LO INFILA ALL’INTERNO , CHIUDENDO TUTTO STRETTO POI L’INGRESSO DELLA 7. ANCHE QUI E STATO 

NECESSARIO CONTROLLARE LE VELOCITA’ DI INGRESSO E LE LINEE DI PERCORRENZA CHE DENOTANO CHE 

AZZARELLO HA SEMPRE QUESTO INGRESSO E PUNTO DI FRENATA TUTTO CHIUSO A CORDOLO MENTRE 

TOROSANI HA UNA FRENATA PIU’ LUNGA CON UN APICE DI CURVA PIU’ ESTERNO. QUESTA DIFFERENZA 

PORTA SI CHE I DUE AL MOMENTO DELLA FRENATA ABBIANO DUE COMPORTAMENTI DIVERSI CHE 

COLLIMERANNO POI CON LA TOCCATA DI TOROSANI AL SUO AVVERSARIO FACENDOLO ANDARE IN SPIN 

E GUADAGNANDONE LA POSIZIONE CHE POI NON CEDERA’ INDIETRO. 

PENALITA’: SOLO UN MONITO PER TOROSANI  A NON RIPETERE ULTERIORI ERRORI CHE SONO SARANNO 

PIU’ TOLLERATI E CORRELATI DAL RIPRISTINO SQUALIFICA DAL CAMPIONATO. 

 



GARA 2 CURVA 6 PASQUALI/IANNELLI ; 

PASQUALI TENTA UN SORPASSO IN INGRESSO A CURVA 6 SU IANNELLI,DALL’HOME BOARD E’ EVIDENTE 

CHE ARRIVA TROPPO FORTE INFATTI NONOSTANTE ABBIA TUTTO LO STERZO GIRATO A SINISTRA , LA 

VETTURA IN FASE DI BLOCCAGGIO FRENI PROSEGUE DIRITTA ANDANDO A COLPIRE L’INCOLPEVOLE 

IANNELLI CHE SUO MALGRADO COINVOLGERA’ ANCHE MUSSI.IANNELLI PERDERA’ BEN 6 POSIZIONI. 

PENALITA’: WARNING E 70 SECONDI DA AGGIUNGERE SUL TEMPO FINALE DI GARA PER PASQUALI. 

GARA 2 CURVA 4 PREVITALI /GIUNTA; 

I DUE SONO IN LOTTA GIA’ DA CURVA 15, CON UNA SERIE DI SORPASSI E CONTROSORPASSI, IN INGRESSO 

DI CURVA 4 GIUNTA TIENE UNA LINEA PIU’ INTERNA MENTRE PREVITALI SEGUE LA SCIA DI QUELLI 

DAVANTI A LUI ANDANDO TUTTO LARGO A DESTRA PER POI CHIUDERE A CORDA. ORA , ANCHE QUI SI E’ 

RESO NECESSARIO CONTROLLARE  LE VELOCITA’ E LE PERCORRENZE DI ENTRAMBI . QUELLE DI PREVITALI 

SONO CONGRUE CON I PASSAGGI SUCCESSIVI  MA ANCHE GIUNTA NONOSTANTE UNA LINEA PIU’ 

INTERNA ARRIVA AL PUNTO DI CORDA CON UNA VELOCITA’  IN LINEA CON I SUOI PASSAGGI SUCCESSIVI , 

INOLTRE GIUNTA PERCORRE QUESTA CURVA IN SECONDA MARCIA MENTRE NELLA SPECIFICA OCCASIONE 

SCALA ADDIRITTURA IN PRIMA MARCIA PER USCIRE STRETTO AL CORDOLO, INFATTI LA SUA VETTURA 

NON ARRIVA LUNGO E PREVITALI NON ACCENNA MINIMAMENTE A TENERE UNA LINEA PIU’ LARGA 

LASCIANDO SPAZIO ALL’AVVERSARIO CON LE DUE LINEE CHE INEVITABILMENTE SONO DESTINATE AD 

INCROCIARSI. 

PENALITA’: I.G. 

GARA 2 CURVA 17 ARNABOLDI/CERESOLI ; 

CERESOLI IN FRENATA DI CURVA 16 ARRIVA LUNGO DA SOLO FINEDO FUORI PISTA , NEL TENTATIVO DI 

RIENTRARE INVECE DI PERCORRERE UNA LINEA FUORI DELK TRACCIATO PER NON INVADERE LA CORSIA 

DI MARCIA , RIENTRA TRASVERSALMENTE IN CURVA 17  PROPRIO SUL TRANSITARE DEI PILOTI DOVE 

GIUNTA PASSA PER UN SOFFIO MA ARNABOLDI VIENE COLPITO IN PIENO MANDANDOLO IN TESTA 

CODA. 

PENALITA’:SQUALIFICA DA GARA 2 E PARTENZA CON PASSAGGIO IN PIT LANE NEL GIRO DI LANCIO PER 

CERESOLI. 

                                                                                                                                     D.G.  

 

 

  

 

 


